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4. YOU DON'T NEED A HORSE TO FILL A BARN -
CARPORTS UND ALTERNATIVEN

Vier holzerne Pfosten auf rostfreien, im Fundament vergossenen Pfostenankern, dazwi-
schen aufgespannt 20 Quadratmeter Pflisterung, acht aussteifende Knaggen unter dem
Flachdachdeckel, holzerne Haupt- und Quertrager als Deckenkonstruktion, Dachaufbau
aus Seekiefer-Mehrschichtplatte, in der Untersicht sichtbar belassen, Kautschukfolie mit
Granulat fiir die extensive Begriinung, Dachrandausbildung mit Stirnbrettern und Blechab-
deckung mit Tropfkantenprofil, kupfernes Regenfallrohr mit gebogenem Auslauf, entlang
eines Pfostens gefiihrt.

Carport

Sie haben ihn vor Augen? Wie hier exemplarisch in einer der haufigsten Ausfithrungen
beschrieben, ist der Carport eine alltidgliche Erscheinung im landlichen wie suburbanen
Siedlungsraum. In geschiitzten Dorfkernen jedoch ist er ein Fremdkarper.

Seiner Verbreitung liegt das berechtigte Interesse von Autobesitzern zugrunde, auf dem
eigenen Grundstiick eine mdglichst 6konomische Losung zu finden, eine Sparversion der
Garage, fiir mehr Bequemlichkeit beim Ein- und Aussteigen und beim Be- und Entladen des
Autos, wenn es regnet, Schnee liegt oder Frost herrscht.

In der Summe der individuellen Interessen entstehen fiir die Dorfgemeinschaft im von
ihr geschaffenen Ortsbild jedoch Objekte, die sich durch ihre ortsfremde Typologie
und meist geringe architektonische Qualitat deutlich von den traditionellen Bauten
unterscheiden. Denn Carports sind offene Strukturen, denen, selbst wenn Material
und Konstruktionsweise herkommlich sind, etwas Wesentliches zum Gebaude fehlt:
die Hille.

Hiillen spielen im historischen Ortsbild des Bauerndorfs eine tragende Rolle: Neben den
hell verputzten steinernen Wanden der Wohnhduser, der Stille und Tenngiebel sind es
die grossflachigen Dicher und Brettverkleidungen von Lauben, Okonomiebauten und
Schopfen, die das Dorfbild pragen. Beide, Ziegelflachen und Holzflachen, bestehen aus
einer lediglich 2 Zentimeter diinnen Materialschicht, die auf kraftig dimensionierten
Zimmermannskonstruktionen aus Tannen- oder Eichenholz aufgebracht ist. Die Hiillen
haben selbst keinerlei Dimmfunktion, erst mit dem durch sie umschlossenen Luftraum
wird eine Dammwirkung erzielt. Sie bieten vor allem den notwendigen Regen-, Wind-
und Sichtschutz. Die vertikalen Flichen der Verbretterungen und Lattungen garantieren
durch den hohen Fugenanteil eine konstante Durchliiftung des Innenraums. Die ziegel-
gedeckten Schragdacher bilden eine zwar luftdurchléssige, aber regendichte Dachhaut,
da die Neigung der Dachziegel das Wasser schneller ablaufen als in das pordse Ton-
material einsickern lasst.
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Der heutige Standard-Carport: eine unverhiillte Zimmermannskonstruktion, vor dem Wohnhaus
abgestellt, formal davon véllig unabhingig — das Gegenteil zur urspriinglichen Idee des Carports als —
auch gestalterisch — bescheidene Alternative zur Garage

Diese alten Schopfe verwahren Autos so gut wie anderes Lagergut
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Die Verhiillung l4sst kein Bauteil aus. Da die Uberdachung der beste konstruktive Holz-
schutz ist, sind alle Volumen und Bauteile iiberdeckt. Und da alles Lagergut im land-
wirtschaftlichen Betrieb wertvoll ist und geschiitzt werden muss, sind alle Strukturen
umschlossen. Im Ergebnis entstehen gerade durch die Verhiillungen die fiir Baselbieter
Bauerndorfer charakteristischen einfachen, geschlossenen Volumen, die grossflachigen,
oft zierreichen Holzflichen und die riesigen, prignanten Dacher.

Gehen wir zuriick zum Carport, der blosse Struktur, also im Sinn der ortstypischen
Bauweise, ein Rohbau, ein unfertiges Gebaude ist. Verhullt man ihn mit einer Lat-
tung, erganzt ihn um ein Tor und ersetzt man den Flachdachdeckel durch eine Schréig-
dachkonstruktion mit diinner Dachhaut, verwandelt sich der Carport in einen Auto-
schopf.

Schopf

Im Vergleich zum Carport bietet der Autoschopf dem Autobesitzer erhebliche Zusatz-
nutzen: besseren Witterungsschutz, Schutz vor Beschadigung und Diebstahl, Nichtein-
sehbarkeit, Hingeflachen fir Autozubehor und Gerdtschaften, eventuell zusitzliche
Lagerflaichen auf dem Zwischenboden unter dem Dach.

Auch fiir das Ortsbild ist der Autoschopf ein Gewinn, denn gerade die typischen Schopf-
bauten verschwinden nach und nach von der Ortsbildfliche. Sie sind aufgrund ihrer
einfachen Bauweise meist ohne Substanzwert und unterliegen keinem Schutz. Als wich-
tiges Element der dorflichen Bebauung sind sie jedoch von historischer Relevanz und
noch immer beispielhaft als Methode, Geratschaften und Material aller Art auf einfache
Weise zu versorgen.

Es stellt sich die Frage, warum die vorteilhafte Losung «Autoschopf», die sowohl den
privaten wie den 6ffentlichen Interessen gerecht wird, den Carport nicht unattraktiv
erscheinen lasst.

Einer der Griinde ist in der geltenden Gesetzgebung zu finden: Gemaiss kantonalem Raum-
planungs- und Baugesetz (RBG) sowie der Verordnung zum Raumplanungs- und Bau-
gesetz (RBV) gelten fiir (allseits offene) Carports und Garagen (umschlossen, mit Tor)
unterschiedliche Regelungen beziiglich deren gefordertem Abstand zur Strasse.”®

So miissen Garagen mit direkter Ausfahrt auf die Strasse mindestens 5 Meter hinter der
Strassenlinie liegen, damit davor geparkt werden kann, um das Garagentor zu 6ffnen.
Im Hintergrund steht dabei die Sorge um die Sicherheit der anderen Verkehrsteilnehmer.
Allseits offene Carports dagegen konnen bis an die Baulinie, also ndher an die Strasse
herangebaut werden, da kein Halt notwendig ist, um in den offenen Carport hineinzu-
fahren. Konkret bedeutet dies fiir Eigentiimer, dass dieser weiter weg vom Haus platziert
werden kann und damit mehr private Fliche verbleibt zwischen Haus und Strasse - ein
nicht zu unterschatzendes Argument.
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Das RBG datiert aus dem Jahr 1998. Inzwischen werden Garagentore zunehmend per

Fernbedienung aus dem Auto heraus gedffnet, sodass auch bei geschlossenen Garagen
ein Halt davor nicht mehr nétig ist.

2009 wurde durch einen Baselbieter Landrat eine Motion eingereicht, mit dem Ziel,
RBG und RBV anzupassen und die strenge 5-Meter-Abstandsregelung fiir Garagen zu
lockern.® Die Regierung hatte eine entsprechende Vorlage ausgearbeitet und iiber-
wiesen. Letztlich scheiterte die Vorlage wegen Sicherheitsbedenken sowie der einge-
schitzten Marginalidt des Problems an der vorbereitenden Kommission des Landrats.
Aus Sicht der Ortsbildpflege ist dies bedauerlich, fir den Schutz der Baselbieter Dorf-
bilder wire die Gesetzesdnderung eine grosse Hilfe gewesen. So bleibt als rechtli-
ches Instrument §113, Absatz 33, fiir Ausnahmefille und in allen anderen Fillen Uber-
zeugungsarbeit.

Ein weiterer Grund fiir die Bevorzugung des Carports gegeniiber dem Autoschopf mag in
dem Bediirfnis von Eigentiimern und Planenden liegen, Zeichen des Wandels und der
heutigen Zeit zu setzen in einem historisch geprigten Umfeld. Bauerndarfer sind eben
keine Bauerndorfer mehr. Sie haben sich innerhalb der letzten Jahrzehnte kontinuierlich
zu Wohn- und Schlafdérfern gewandelt. Da das tagliche Leben und vor allem das Arbei-
ten lingst auch ausserhalb des Dorfs stattfindet, braucht man ein Auto, um mobil zu sein,
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Verhiillung ja, aber so? Ein traditionell mit Brettern verhiilltes Volumen, ein «Autoschopf» (s.a. Gebaude
im Hintergrund), ist aus zonenrechtlichen Griinden in dieser Gemeinde in der Kernzone nicht méglich:
«Nicht gestattet sind ... freistehende oder angebaute Garagen» (§24 ZRS). Ein flachdachgedeckter Carport
(allseits offen) ist jedoch regelementskonform. Die nachtriglich ergianzte Vorhanglosung - bestenfalls
eine innovative Auslegung des Zonenreglements, ist im Ergebnis jedoch ein kurioser, unschoner Blickfang
vor dem ansonsten ortstypischen Gebaudeensemble der Kernzone
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und einen Ort, méglichst nahe am Haus, um es abzustellen. Wird der Carport gerade
wegen seiner Artfremdheit als willkommene Zutat in einer verdnderten, von Mobilitat
gepragten Dorfgemeinschaft betrachtet?

Dazu ist Folgendes zu bemerken: Die Bauten der Bauernhofe sind teilweise 400 Jahre
alt. Holzkonstruktionen und Bruchsteinmauern haben sich, wenn sie gepflegt wurden,
bis heute erhalten und kénnen dies noch weitere Jahrhunderte tun (im Vergleich dazu
wird einem Neubau aus dem 21.Jahrhundert lediglich eine Lebensdauer von 50 Jahren
prognostiziert). Die verwendeten Materialien und die Handwerkstechniken gehdren
genauso zum kulturellen Erbe wie die Art und Weise, Innen und Aussenrdaume zu formen.
Wie beispielsweise Okonomiebauten und Wohnbauten miteinander verbunden werden,
entwickelt sich innerhalb von Generationen, und dabei bilden sich typische Dorfstruk-
turen und Formensprachen heraus, die zur gebauten Identitdt einer Region beitragen.
Deshalb unterscheiden sich Bauernhdfe im Oberbaselbiet von denen im Berner Ober-
land oder im benachbarten Schwarzwald, obwohl die topografischen und klimatischen
Verhiltnisse durchaus vergleichbar sind. Eines ist jedoch allen gemeinsam: das grund-
legende Prinzip der Okonomie. Der 6konomische Umgang mit Materialien und Arbeits-
kraft, also mit den zur Verfiigung stehenden und nicht beliebig vermehrbaren Ressour-
cen ist das Wesen der bauerlichen Wirtschaftsweise wie der Bauten.

Dieses Prinzip wurde nach dem Zweiten Weltkrieg in der Zeit des Wirtschaftswunders
vernachlissigt. Erst mit der ersten Olkrise setzte ganz allmihlich die Riickbesinnung
auf nachhaltiges Wirtschaften wieder ein. Die Bauten der Bauernddrfer haben diese
Zeit weitgehend unbeschadet iiberstanden dank ihrer Dauerhaftigkeit und der Flexi-
bilitat, die durch vielfiltigste Lebensweisen vieler Generationen nachgewiesen ist.
Wenn also heute nachhaltiges Denken und Sparen von Ressourcen beschworen wird, so
lohnt sich ein Blick auf diese Bauerndorfer. Werden sie weiter erhalten und gepflegt, kon-
nen sie auch kommenden Generationen als Beispiel par excellence fiir Dauerhaftigkeit
und Wandel dienen.

Es ist im Gegensatz dazu gewiss nicht der flachdachgedeckte Carport, der diese Rolle
iibernehmen kann. Fiir seine Legitimation wird gerne Frank Lloyd Wright zitiert: «A car
is not a horse, and it doesnt need a barn.» lhm wird in Zusammenhang mit dem Bau
der Usonian Homes die erstmalige Verwendung des Begriffs Carport zugesprochen,
allerdings fiir ein weit auskragendes, schwebendes Dach ohne (!) Abstiitzung. Um die
Bedeutung seiner Worte zu verstehen, ist es wichtig zu wissen, dass die Zeit, als die
Autos noch nicht wetterfest waren und einer geschlossenen (und gar beheizten) Remise,
in der auch das Benzin gelagert war, bedurften, damals noch nicht weit zuriicklag. Die
Reduktion der Garage auf ein Dach gleicht einer Emanzipation von allem, was an den
Kutschenvorginger erinnerte, inklusive Remise. Uber die Wetterfestigkeit der Autos zu
diskutieren, ist heute dhnlich spannend wie Flachddcher zu thematisieren als Zeichen
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der heutigen Zeit. Deshalb wage ich es, 80 Jahre nach Frank Lloyd Wrights Worten, die
Besonderheiten und Né6te des heutigen Baselbiets vor Augen, zu behaupten: You don't

need a horse to fill a barn.

Tenne

Wo Ochsen, Pferde, Pfliige und Heuwagen untergebracht waren, standen spéter Traktoren
und Mahdrescher. Und wo Traktoren und Mahdrescher standen,’ kommen auch Autos
unter, ganz ohne neue Bauten und ganz im Sinn des 6konomischen Prinzips und des nach-
haltigen Denkens.

Die Tenngarage erfiillt alle Anforderungen, die vom privaten Autonutzer an eine Garage
bzw. einen Autoschopf gestellt werden: voller Witterungsschutz, Schutz vor Beschédi-
gung und Diebstahl, Nichteinsehbarkeit, Hinge- und Lagerflichen fiir Autozubehér und
Geritschaften.

Dariiber hinaus werden die ortsbildpflegerischen Anliegen, die geschiitzten Baselbie-
ter Kernzonen weitmaoglichst zu erhalten und weiterzuentwickeln, beriicksichtigt: Durch
die Verlagerung der Stellplatze in die bestehenden Bauten werden die Vorplatz- und
Hofstattbereiche von abgestellten Autos befreit, gleichzeitig werden die Okonomie-
bauten im urspriinglichen Sinn, zumindest auf der Erdgeschossebene, als Lagerflache
genutzt. Dafiir ist kaum baulicher Aufwand erforderlich, entsprechend kann dies auch
als tempordre Losung in Betracht gezogen werden. Fiir Garagen unter 150 Quadrat-
metern Flache (Platz fiir vier bis funf Autos) sind wenige Brandschutzauflagen zu beriick-
sichtigen, die in der Regel bereits mit dem Bestand (Brandschutzwand zum Wohnhaus)

Bei der Umnutzung des Okonomieteils wurde nur ein Teil des Volumens, hier der Dachraum, zu Wohn-
zwecken umgenutzt. Der Grossteil wurde im urspriinglichen Sinn als Lager weiterverwendet. Wesentliche,
das Ortsbild prigende Elemente und Materialien werden damit bewahrt.
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erfiillt werden kdnnen. Die Nutzung der Tenne als Stellplatz fiir Autos erméglicht es
zudem, die alten ortsbildpragenden hdlzernen Tenntore, und damit nicht ersetzbare
Substanz, zu erhalten.

Das Raumplanungs- und Baugesetz stellt keine Hiirde dar fiir diese Lésung. Ein wichtiges
Hemmnis, und das soll nicht verschwiegen werden, liegt in Form von alten Mébeln,
Geriten und Vehikeln, die man irgendwann brauchen kdnnte, sowie lingst Vergessenem
zwischen Strohresten und Spinnweben im Dunkeln verhiillt.

Die raumplanerischen Forderungen des Kantons Basel-Landschaft nach Verdichtung des
bestehenden Siedlungsraums korrespondieren mit dem Wunsch vieler Eigentiimer, die
bestehende Gebaudekubatur voll auszunutzen fiir Wohn- statt Lagerzwecke. Eine Weiter-
nutzung des Erdgeschossbereichs der Tenne fiir das «Lagern» von Autos mag unter die-
sen Vorzeichen schwer nachvollziehbar sein.

Es ist jedoch zu beachten, dass die vollstindige Umwandlung der Okonomiebauten in
Wohnbauten bedeutet, dass aus den diinnen Hiillen, die das Ortsbild pragen, hochge-
diammte, dicke Wande werden. Die Dachhaut wird ersetzt durch Dachbauteile, ergéanzt
um Dachaufbauten und Dacheinschnitte, die luftigen und zierreichen Holzverschalun-
gen werden ersetzt durch Wande oder Verglasungen, Holztore werden transparent. Das
Mass der anstehenden Umwandlung ist enorm. Es stellt sich die Frage, wie viel davon
moglich ist, ohne den Bauten ihre Identitit und Integritit zu nehmen.

Das Prinzip «Autos statt Traktoren» schafft nicht nur Lésungen fiir heute, sondern auch
die Chance fiir kommende Generationen, wenigstens in Teilbereichen Originéres zu
erleben und weiterzuentwickeln.

Fazit

Betrachtet man Autos als Fahrzeuge, die sicher und unter Riicksichtnahme auf das Orts-
bild unterzubringen sind, dann existieren Alternativen zum Carport: bestehende oder
neue Schopfbauten und leer stehende Okonomiebauten.

Lediglich in einem Fall ist der Carport als Losung nachvollziehbar: Wenn er als Vitrine
begriffen wird fiir eine Objekt, das nicht versteckt, sondern im Gegenteil exponiert
werden soll. Ein durchaus legitimes Bedirfnis, nicht undhnlich der Kombination aus Mist-
stock und Bauerngarten, die sich beide immer im Aussenarbeitsraum, dem Vorplatz-
bereich befanden: der Miststock, dessen Grésse Auskunft gab iiber die Wirtschaftskraft
des Betriebs, und der Bauerngarten, die Visitenkarte der Bauernfrau, der zeigte, dass es
neben dem 6komischen Prinzip von jeher auch das Streben nach Schonheit und Harmo-
nie gab.

Der Ortsbildpflege obliegt es in diesem Fall, dass dieses Streben bei Exponat und Vit-
rine gleichermassen nachvollziehbar wird und dass, nicht nur um der vergleichenden
Anschauung willen, moglichst viele der wunderbaren Bauerngiarten verbleiben.
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